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ALTERNATEUR COMPORTANT UN MANCHON DE DECOUPLAGE INTEGRE AU TIRANT DE FIXATION. 

L'invention propose un alternateur, notamment de ve- 
hicule automobile, qui comporte un boitier 6quipe d*au 
moins une patte de fixation (18, 20) et qui est monte sur un 
support (22) au moyen d'au moins un tirant (38), du type 
dans lequel la patte de fixation (1 8, 20) comporte un trou 
axial (28, 29) qui recoit interieurement la tige axiale (42) du 
tirant (38), caracterise en ce qu'un manchon (60) de decou- 
plage mecanique est monte sur la tige axiale (42) du tirant 
(38), avant le montage du tirant (38) dans la patte de fixation 
(20), en vue de s'interposer entre le tirant (38) et la patte de 
fixation (20). 
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"Alternateur comportant un manchon de d'c uplag int'gr' 

au tirant de fixation" 

LMnvention concerne les alternateurs, notamment de 
vehicule automobile. 
5 [.'invention concerne plus particulierement un alterna- 

teur, notamment de vehicule automobile, qui comporte un 
boTtier equipe d'au moins une patte de fixation et qui est mont6 
sur un support au moyen d'au moins un tirant, du type dans 
lequel la patte de fixation comporte un trou axial qui regoit 
10 int6rieurement la tige axiale du tirant. 

Le fonctionnement d'un alternateur, qui est une machine 
6lectrique tournante, produit des vibrations. 

Certaines vibrations correspondent a des frequences de 
resonance ce qui provoque des mouvements de Talternateur 
15 assimilables a des chocs du rotor a I'interieur du boTtier. 

Ces chocs appliquent des contraintes importantes sur 
les roulements du palier avant de guidage de I'axe du rotor et 
ils provoquent alors une usure prematuree de ces roulements, 
notamment par « ecaillage » des billes. 
20 Ce probleme est particulierement present sur les 

alternateurs equipant les moteurs diesels de vehicules du type 
poids lourds qui produisent des vibrations importantes. 

On a represents a la figure 1 un alternateur 10 de 
vehicule automobile qui est realise selon I'etat de la technique. 
25 Generaiement, pour remedier au probleme evoque 

ci-dessus, on insere, dans le trou 28 de la patte de fixation 
arriere 20 du boTtier 14 de Talternateur 10, une douille 30 en 
metal qui comporte interieurement un manchon 32 en 
caoutchouc. 

30 On utilise ensuite un tirant 38 pour le montage de 

I'alternateur 10 sur son support 22. Le tirant 38 traverse 
axialement la douille 30 de la patte arriere 20 et le trou 29 de la 
patte avant de fixation 18, et il est fix6 sur le support 22, par 
son extremite axiale avant, au moyen d'un ecrou 50. 
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Le manchon 32 en caoutchouc sert de rotule dans les 
mouvements de I'alternateur 10 par rapport d son support 22 et 
il r6duit la valeur de certaines frequences de vibration. 
Cette solution presente des inconvenients. 
5 En effet, il est n6cessaire de prevoir, lors de la 

fabrication de I'alternateur, une etape d'assemblage suppI6- 
mentaire pour monter la douille et son manchon dans le trou de 
la patte de fixation. 

La presente invention vise a remedier £ ces 
10 inconvenients. 

Dans ce but, I'invention propose un alternateur du type 
decrit precedemment, caracterise en ce qu'un manchon de 
decouplage m6canique est monte sur la tige axiale du tirant, 
avant le montage du tirant dans la patte de fixation, en vue de 
15 s'interposer entre le tirant et la patte de fixation. 

Grace a I'alternateur selon 1'invention, les operations de 
fabrication sont simplifies puisque Taiternateur ne comporte 
pas de piece rapport§e sur ses pattes de fixation et il peut etre 
livre tel quel a un constructeur automobile. 
20 Les operations de montage de I'altemateur sur un 

vehicule automobile ne sont pas modifiees puisque Ton 
remplace un tirant classique par un tirant comportant un 
manchon de decouplage integre. 

De plus, la solution proposee par 1'invention ne 
25 necessite pas de modifier Talternateur et peut done s'appliquer 
directement aux alternateurs existants. 

On peut choisir de n ? utiliser le tirant selon ('invention 
que dans le cas d'applications particulierement severes, en ce 
qui concerne les vibrations, sans qu'il soit necessaire pour 
30 autant de de-standardiser toute la structure des alternateurs. 
Selon d'autres caracteristiques de ['invention : 
- le tirant comporte deux epaulements transversaux en 
vis-a-vis qui delimitent un logement, en vue de retenir 
axialement le manchon de decouplage ; 
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- Ie manchon de decouplage est r6alise dans une 
matidre elastomere naturelle ou synthetique, par exemple du 
caoutchouc ; 

- Ie manchon de decouplage est monte a force dans 
5 son logement ; 

- Ie manchon de decouplage a une dimension axiale 
sensiblement 6gale a la dimension axiale du trou de la patte de 
fixation ; 

- Ie trongon d'extremite axiale avant du tirant est monte 
10 sur Ie support du vehicule et Ie trongon d'extremite axiale 

arriere du tirant est monte dans une patte arriere de fixation du 
boTtier, Ie manchon de decouplage etant agence autour du 
trongon d'extremite axiale arriere du tirant ; 

- T6paulement transversal qui est oriente vers Pavant 
is est d61imite par une tete du tirant sensiblement cylindrique dont 

un trongon avant est filete pour recevoir un ecrou arriere de 
serrage en appui sur la face transversale arriere de la patte 
arriere de fixation, et dont un trongon arriere comporte deux 
meplats pour permettre rimmobilisation en rotation du tirant, a 
20 Paide d'une cle complementaire, lors du serrage de I'ecrou 
arriere. 

D'autres caracteristiques et avantages apparaitront a la 
lecture de la description d^taillee qui suit pour la 
comprehension de laquelle on se reportera aux dessins 
25 annexes dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue de cote avec arrachement qui 
represente un alternateur de vehicule automobile comportant un 
tirant realise selon les enseignements de T6tat de la 
technique ; 

30 - la figure 2 est une vue en perspective avec 

arrachement qui represente un tirant realise conformdment aux 
enseignements de Tinvention ; 

- la figure 3 est une vue similaire £ celle de la figure 1 
qui represente de maniere agrandie Ie montage du tirant selon 
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I'invention dans les pattes de fixation de I'alternateur de la 
figure 1. 

Dans la description qui suit, on utilisera, a titre non 
Iimitatif, une orientation avant et arriere respectivement de 
5 gauche a droite conformSment a la figure 1. 

Des elements identiques ou similaires seront d6signes 
par des references identiques. 

On a represents d la figure 1 un alternateur 10 de 
vehicule automobile qui est realise conformSment aux 
10 enseignements de 1'invention. 

L'alternateur 10 comporte un boTtier 12, ou carter, de 
forme sensiblement cylindrique d'axe A-A. 

Le boTtier 12 comporte, sur sa paroi axiale externe 14, 
trois pattes de fixation 16, 18, 20 pour le montage de 
15 I'alternateur 10 sur un support 22 du v6hicule. 

Le boTtier 12 comporte ici, au voisinage de sa face 
transversale avant 24, deux pattes avant de fixation 16, 18 et, 
au voisinage de sa face transversale arriere 26, une patte 
arriere de fixation 20. 
20 La patte arriere de fixation 20 est agencee ici au droit 

d'une patte avant de fixation 18 suivant un axe X-X paralldle a 
I'axe A-A du boTtier 12. 

Chacune des pattes de fixation 16, 18, 20 comporte un 
trou de fixation 28, 29 d'axe parallele a I'axe A-A du boTtier 12. 
25 De maniere connue, une douille 30 en metal, qui 

comporte interieurement un manchon axial 32 en caoutchouc, 
est inseree axialement, de I'avant vers Tarriere, dans le trou de 
fixation 28 de la patte arriere 20. 

La douille 30 delimite, a son extremite axiale avant, une 
30 surface transversale d'epaulement 34 orientee vers I'arriere qui 
est en butee axiale contre la face transversale avant 36 de la 
patte arriere 20. 

Les pattes de fixation 16, 18, 20 sont prevues pour fixer 
rigidement I'alternateur 10 au support 22 au moyen de tirants 
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38, ou vis de fixation, qui traversent leurs trous de fixation 28, 
29 et les trous 40 du support 22. 

On a represents ici uniquement le tirant de fixation 38 
associe a la patte arrtere de fixation 20. 
5 Le tirant 38 comporte une tige axiale 42 dont le trongon 

d'extremite axiale avant 44 est filete. 

L'extr§mite axiale arriere de la tige 42 comporte une tete 
46 de forme globalement cylindrique qui delimite, avec la tige 
axiale 42, une premiere surface transversale d'epaulement 48 
10 orientee vers I'avant. 

Le tirant 38 est insure axialement, de I'arriere vers 
I'avant, dans le manchon 32 de la patte arriere 20, dans le trou 
de fixation 29 de la patte avant 18 et dans les trous 40 du 
support 22. 

15 Un 6crou 50 est visse sur le trongon d'extremite axiale 

avant 44 de la tige 42 en vue de serrer axialement la face 
transversale arriere 52 de la patte avant 18 contre le support 
22. 

La douille 30 et son manchon 32 realisent un decouplage 
20 mecanique entre le tirant 38 et la patte de fixation arriere 20. 

Comme il apparaTt & la figure 3, le diametre D1 du trou 
de fixation 28 de la patte arriere 20 est ici superieur au 
diamdtre D2 du trou de fixation 29 de la patte avant 18, car il 
est prevu pour recevoir la douille 30 et son manchon 32 en plus 
25 de la tige 42. 

Le diametre de la tige 42 est uniforme et sensiblement 
egal au diametre D2 du trou de fixation 29 de la patte avant 18. 

On decrira maintenant, en reference aux figures 2 et 3, 
un tirant 38 realise conformement aux enseignements de 
30 Tinvention et son montage. 

La tige 42 comporte, en vis-a-vis de la premiere surface 
d'epaulement 48, une seconde surface transversale d'epaule- 
ment 54 qui est orientee vers I'arriere. 
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La seconde surface d'epaulement 54 est d§limitee ici par 
une coupelle 56 qui est realisee venue de matiere a partir de la 
tige 42. 

Les deux surfaces d'epaulement 48, 54 delimitent 
5 axialement entre elles un logement 58 de forme sensiblement 
tubulaire qui regoit un manchon 60 de decouplage mdcanique 
en mature elastomere synth6tique ou naturelle, par exemple en 
caoutchouc. 

De preference, le manchon 60 de decouplage a un 
10 diametre externe legferement superieur au diametre D1 du trou 
de fixation 28 de la patte arriere 20, et un diametre interne 
sensiblement 6gal au diametre D2 du'trou de fixation 29 de la 
patte avant 18. 

Avantageusement, le manchon 60 de decouplage et le 
15 logement 58 ont une forme sensiblement complementaire et le 
diam6tre de la tige 42, dans le logement 58, est sensiblement 
egal au diametre interne du manchon 60. 

La dimension axiale du manchon 60 est par exemple 
sensiblement 6gale 3 la dimension axiale du trou de fixation 28 
20 de la patte arri&re 20. 

La tige 42 comporte ici un trongon central 62 de forme 
sensiblement cylindrique. 

En variante (non representee), le trongon central 62 peut 
dtre de forme tronconique, son diametre etant alors croissant 
25 vers Tarriere. 

Avantageusement, la tete 46 comporte un trongon avant 
64 filete et un trongon arriere 66 sensiblement cylindrique qui 
comporte deux m6plats 68. 

Le trongon avant 64 de la tete 46 est prevu pour recevoir 
30 un ecrou arriere 70 de serrage qui, lorsqu'il est visse, vient en 
appui axial centre la face transversale arriere 72 de la patte 
arriere 20. 

De preference, le manchon 60 de decouplage est monte 
a force dans le logement 58. 
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Le montage de I'alternateur 10 sur le support 22 au 
moyen du tirant 38 equipe du manchon 60 de decouplage est 
similaire £ celui decrit en reference a la figure 1. 

Lors du montage, un tube metallique de guidage (non 
5 represent^) est monte coulissant autour du manchon 60 de 
d6couplage. Le diamfetre interne du tube de guidage est 
sensiblement 6gal au diametre externe du manchon 60. 

Le tube de guidage permet de guider le manchon 60 de 
decouplage dans le trou de fixation 28 de la patte arri&re 20, en 
io vue d'§viter que le manchon 60 de decouplage, qui est souple, 
ne forme des plis lors de son montage. 

A Tissue du montage, le tube de guidage est recupere 
pour une meme utilisation ulterieure. 

Lorsque le tirant 38 est insere, avec son manchon 60 de 
15 decouplage, dans les pattes de fixation 18, 20 de I'alternateur 
10, on serre I'ecrou avant 50 a I'extremite axiale avant du tirant 
38, et on serre I'ecrou arriere 70 a I'extremite axiale arriere du 
tirant 38, en immobilisant le tirant 38 en rotation a Taide d'une 
cle (non representee) qui coopere avec les m6plats 68 du 
20 tronpon arriere 66 de la tete 46. 
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REVEN PI CATIONS 

1. Alternateur (10), notamment de vehicule automobile, 
qui comporte un boTtier (14) equipe d'au moins une patte de 
fixation (16, 18, 20) et qui est monte sur un support (22) au 

5 moyen d'au moins un tirant (38), du type dans lequel la patte de 
fixation (16, 18, 20) comporte un trou axial (28, 29) qui regoit 
interieurement la tige axiale (42) du tirant (38), caracterise en 
ce qu'un manchon (60) de decouplage mecanique est monte sur 
la tige axiale (42) du tirant (38), avant le montage du tirant (38) 

10 dans la patte de fixation (20), en vue de s'interposer entre le 
tirant (38) et la patte de fixation (20). 

2. Alternateur (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que le tirant (38) comporte deux epaulements 
transversaux (48, 54) en vis-a-vis qui delimitent un logement 

15 (58), en vue de retenir axialement le manchon (60) de 
decouplage. 

3. Alternateur (10) selon Tune quelconque des 
revendications precedentes, caracterise en ce que le manchon 
(60) de decouplage est realise dans une matiere elastomere 

20 naturelie ou synthetique, par exemple du caoutchouc. 

4. Alternateur (10) selon la revendication precedente 
prise en combinaison avec la revendication 2, caracterise en ce 
que le manchon (60) de decouplage est monte a force dans son 
logement (58). 

25 5. Alternateur (10) selon Tune quelconque des revendi- 

cations precedentes, caracterise en ce que le manchon (60) de 
decouplage a une dimension axiale sensiblement egale a la 
dimension axiale du trou (28) de la patte de fixation (20). 

6. Alternateur (10) selon Tune quelconque des revendi- 

30 cations precedentes, caracterise en ce que le trongon 
d'extremite axiale avant (44) du tirant (38) est monte sur le 
support (22) du vehicule et le trongon d'extremite axiale arriere 
du tirant (38) est monte dans une patte arriere de fixation (20) 



2812470 

9 

du boitier (14), le manchon (60) de d6couplag etant agence 
autour du trongon d'extremite axiale arriere du tirant (38). 

7. Alternateur (10) selon la revendication precedente, 
caracterise en ce que I'epaulement transversal (48) qui est 
5 oriente vers I'avant est delimits par une t§te (46) du tirant (38) 
sensiblement cylindrique dont un trongon avant (64) est filete 
pour recevoir un ecrou arridre (70) de serrage en appui sur la 
face transversale arridre (72) de la patte arriere (20) de 
fixation, et dont un trongon arriere (66) comporte deux meplats 
10 (68) pour permettre ('immobilisation en rotation du tirant (38), a 
Taide d'une cle complementaire, lors du serrage de Tecrou 
arriere (70). 
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